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(g) SchlieSsystem, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge 
@ SchliefSsystem, insbesondere bei Kfe, fahrzeugseitig 
bestehend aus einem Ciber eine Handhabe (27) zu betati- 
gendem Schiof^ (14) an wenigstens efnerTur (12), Klappe 
od. dgl. 

. wobei das SchlofS zwischen zwei Steliungen umstellbar 
ist, namlich einer die Handhabe (27) unwirksam setzen- 
den gesicherten Stellung 

und einer die Handhabe (27) wiricsam setzenden Stellung 
bei der das Schloll uber eine Betatigung der Handhabe 
(27) zu offnen ist, . 

und bei dem ein im Beretch der Handhabe (27) befindli- 
cher Sensor (30-34), der mit einer elektrischen Steuerein- 
heit (16) verbunden ist, die Datenabfrage eines bediener- 
seitigen Datentragers durch die elektrische Steuereinheit 
(16) auslost, 

wobei die elektrische Steuereinheit (16) mit einer Sende/ 
Empfangseinheit (15) verbunden ist und iiber diese die 
Datenanfrage an den bedienerseitigen Datentrager (20) 
ubermittelt 

und der Datentrager seine rseits seine Daten aus einer Da- 
teneinheit (23) uber einen Sender (21) an die fahrzeugsei- 
tige Sende/Erripfangseinheit (15) ubermittelt . 
und die Sende/Empfangseinheit (15) die Daten an die 
elektrische Steuereinheit (16) weiterleitet 
und die elektrische Steuereinheit (16) im positiven Daten- 
identifizierungsfall ein Entsichern des/der Schlosser an 
wenigstens einer Tur (12), einer Klappe od. dgl. des Fahr- 
zeugs (10) veranlalSt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der Sensor (30^34) ais kapazitiver Sensor ausgebildet 
ist, daf^ mindestens eine Eiektrode (30) des kapazltiven 
Sensors (30-34) in der Handhabe (27) integriert ist und 
eine zwette Eiektrode (31) des kapazitiven Sensors (30-34) 
im Bereich der Handhabe. (27) turseitig ats Bestandteil der 
Turblechkonstruktion angeordnet ist, so dali zwischen 
den Elektroden ein elektrisches Feld (32) aufgebaut ist 
und dafl die Kapazitat zwischen den beiden Elektroden 
(30, 31 ) vom Dielektrikum einer in den Bereich des elektri- 
schen Feldes (32) gelangenden menschlichen Hand ver- 
anderbar und damit sensierbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung richtet sich auf ein SchlieBsystem der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art. Bd einem sol- 
chen SchlieBsystem wird eine Zutrittsberechtigung mittels 5 
einer elektromagnetischen Datenabfrage gepriifL Das An- 
wendungsgebiet der Erfindung richtet sich insbesondere auf 
Kraftfahrzeuge, Zugange zu Sicherheitszonen etc. 

Bei SchlieBsystemen der oben genannten Art isf es be- 
kannt, einer Person Zutritt zu z. B. einem Fahrzeug iiber lO 
eine Datenabfrage eines Datentragers, z. B. einer Scheck- 
karte, zu ermoglichen. Die Datenabfrage wird hierbei durch 
einen am Fahrzeug angebrachten mechanischen Schalter 
Oder einem Sensor, z.B. einer Lichtschranke, ausgeldst, 
welche an einem Turgriff oder zumindest im Beieich eines 15 
TiiigrifiFs installiert sind. Die Zutritt begehrende Person lost 
die Datenab&age des Datentragers durch eine Steuereinheit, 
z. B. in einem Fahrzeug, durch ein Betatigen des Schalters, 
genauer gesagt durch ein Bewegen des Tuigrififs, oder mit- 
tels des Durchfahrens einer Lichtschranke mit einer Hand 20 
aus. Der ausgeloste Impuls wird hierbei von der Steuerein- 
heit an einen Sender weitergegeben, der die Datenabfrage an 
den Datentrager ubermittelt. Der Datentrager empfangt den 
Befehl zur Datenabfrage und gibt dieseh weiter an eine Da- 
teneinheit die die geforderten Daten an einen Sender weiter- 25 
leitet. Der Sender ubermitlelt die Daten dann wieder iiber 
die fahrzeugseitige Sende/Empfangseinheit an die Steuer- 
einheit im Fahrzeug, die im Faile einer positiven Datener- 
kennung einen Befehl zur Entsicherung des SchlieBsystems 
ausgibt. 30 
. Die Datenabfrage geschieht also erst bei einem ersten Be- 
tatigen einer Handhabc wie einem Griffbtigel oder einer 
Griffldappe eines Turgriffs und somit zu einem verhaltnis- 
maBig spaten Zeitpunkt, da ihr, wie aus der obigen Beschrei- 
bung zu entnehmen ist, noch einige Schritte nachfolgen. 3S 
Diese verzogerte Datenabfrage, sowie die sich anschlie- 
Bende Reaktionsszeit einer Zentralverriegelung machen ein 
solches System unkomfonabel. In manchen Fallen hat dies 
zur Folge, daB das SchlieBsystem bei der ersten Betatigung 
des Tuigriff s noch nicht entsicheri ist und die den Zutritt be- 40 
gehrende Person emeut den Turgriff emeut betatigen muB 
um eine Tiire zu offnen. 

Aus der DE 44 35 894 Al ist ein Sicherungssystem zur 
Sicherung eines Kraftfahrzeugs bekannt, bei dem die Daten- 
abfrage eines Transponders induktiv durch eine am Fahr- 45 
zeug, in der Nahe eines Turgriffs angeordnete Induktions- 
spule ausgelost wird. Die Zutritt begehrende Person lost die 
Datenabfrage des Transponders dadurch aus, dass sie sich 
dem Fahrzeug mit der Induktionsspule nahert, und der 
Transponders dadurch angesprochen wird. Der Transpon- 50 
ders sendet sodann die in ihm gespeicherten Daten, den 
Identifikationscode an eine Steuereinheit, die die Zugangs- 
berechtigung uberpriift. Die Steuereinheit gibt dann imFalle 
einer positiven Datenerkennung den Befehl zur Sitsiche- 
rung des SchlieBsystems, 55 

Bei der vorgenannten Vorrichtung ist es von Nachteil, 
dass ein unbeabsichtigtes Entsichem des Schliessystems er- 
folgen kann, wenn sich der Benutzer unbeabsichtigt und zu- 
fallig nach dem Schliessvorgang nochmals seinem Fahrzeug 
etc. nahert, welches iiber die beschriebene Sicherfaeitsein- 60 
richtung gesichert ist. 

Aus der DE AS 15 66 733 ist eine Anordnung zum En- 
triegeln und zur Oberwachung eines Schliessystems be- 
kannt. Bei dieser Anordnung besteht der Datentrager aus ei- 
ner Lumineszensdiode, die an einem portablen Sender ange- 65 
bracht ist. An der tiirseiteigen Schliesseinrichtung befindet 
sich ein Empfanger der mit einer Steuerelektronik gekoppelt 
ist, der ein eingehendes Signal vom portablen Send» aus- 
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wertet. Zur Entsicherung des Schliessystems muss der Be- 
nutzer hieibei den portablen Sender mit der Lumineszenz- 
diode auf den schliesseinrichtungsseitigen Empfanger rich- 
ten und den Sender betatigen. Das vom Sender ausgesandte 
Lichtsignal, welches eine charakteristische WeUenlange 
aufweist, wird sodann vom Empf^ger empfangen und an 
die Steuereinheit ubermittelt, die iiberpruft ob eine Koinzi- 
denz der vom Sender ausgesandten, mit der eingestellten 
Lichtfrequenz vorliegt Ist dies der Fall, dann entsichert die 
Steuereinheit die Schliesseinrichtung. 

Hierbei ist es von Nachteil, das der Benutzer noch selbst 
umstandlich tatig werden muss, indem er den Sender gezielt 
auf den schliesseinrichtungsseitigen Empfanger richten 
muss, was das System unkomfortabel macht. 

Aus der DE 36 21 592 CI ist eine Schliessanlage be- 
kannt, die aus einem Infrarot Sender sowie aus mehreren 
fahrzeugseitig im Bereich der Fahrzeugaussenhaut ange- 
brachten Infrarot Empfdngem besteht die die SchUessanlage 
steuem. 

Zur Entsicherung der Schliessanlage muss der Benutzer 
hierbei, wie bereits im vorgenannten Fall, den portablen 

Sender mit der IRdiode auf den schliessanlagenseitigen 
Empfanger richten und den Sender betatigen. Das vom Sen- 
der ausgesandte IR-Licht, welches eine characteristische 
WeUenlange aufweist, wird sodann vom Empfanger analy- 
siert, und iiberpruft ob eine Koinzidenz der vom Sender aus- 
gesandten, mit der eingestellten Lichtfrequenz vorliegt, Ist 
dies der Fall, dann entsichert die Steuereinheit die Schlies- 
seinrichtung. 

Hierbei besteht ebenfalls der Nachteil, das der Benutzer 
noch selbst umstandlich tatig werden muss, indem er den 
Sender gezielt auf den schliesseinrichtungsseitigen Empfan- 
ger richten muss, was das System unkomfortabel macht 

Aus der DE 34 40 442 Al ist weitCThin ein Einbaudruck- 
taster ftir FahrzeugtUren bekannt, der zwei Thstelemente 
aufweist iiber die ein Mikroschalter betadgbar ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein System der im Oberbe- 
griff des Anspruches 1 genannten Art weiter zu entwickeln, 
um dem Benutzer auf komfortable und sichere Weise Zutritt 
zu z. B. einem Kraftfahrzeug zu ermoglichen. Dies wird er- 
findungsgemaB durch die im kennzeichnenden Teil des An- 
spruches 1 genannten MaBnahmen erreicht. 

Die getroffenen MaBnahmen bestehen darin, daB in den 
Handhaben der Turgriffe wenigstens je eine Elektrode in- 
stalliert ist und in dem der Handhabe gegenuber liegenden 
Teil der Tiire eine Gegenelektrode angebracht ist, welche 
auch die Ture an sich sein kann. Wird zwischen beiden 
Elektroden ein elektrisches Feld aufgebaut, so kann dieses 
in vorteilhafter Weise dazu benutzt werden, bereits den Zu- 
trittswunsch einer nach einem TuigrifF greifenden Person zu 
sensieren. Dieses geschieht erfindungsgemaB dadurch, daB 
eine Hand die nach einem der an den Turen befindlichen 
Handhaben langt, bei Ihrer Aimahrung bereits eine Ande- 
rung der zwischen den beiden Elektroden aufgebauten Ka- 
pazitat herbeifuhrL Der Hand koirunt dabei die besondere 
Funktion zu, daB sie das Dielektrikum zwischen der handba- 
benseitigen Elektrode und der tiirseitigen Gegenelektrode 
verandert, indem ein Teil der Umgebungsluft durch das Di- 
elektrikum der Hand ersetzt wird und sich somit summativ 
ein anderes Gesamt-Dielektrikum ergibt. Vorteilhafterweise 
ist der.gesamte Vorgang von der Sensierung der Annaherung 
der Hand bis bin zum Empfang der vom Datentrager iiber- 
mittelten Daten und dem darauffolgenden Entsichem des 
SchlieBsystems im Erkennungsfall einer Zugangsberechti- 
gung, mit Sicherheit noch vor einer tatsachlichen Betati- 
gung der Handhabe abgeschlossen. 

Eine Elektronik, die die Veranderung der Kapazitat wahr- 
ninmit und in einen Befehlsimpuls iibersetzt ist platzsparend 
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in der Handhabe des Turgriffs enthalten. Der von dieser 
Elektronik erzeugte Befehlsimpuls lost in der elektrischen 
Steuereinheit die Abfrage des Datentragers aus. 

Von Nutzen ist es auch, wcnn eine weitere Elektrpde zum 
Einsatz gelangt, die die Aufgabe hat, dem System Daten fur 5 
eine Kompensation von Kapazitatsunterschieden aufgrund 
von wechselnden ausseren Rahmenbedingungen, wie.z. B. 
durch wechselnde Witterungsverhaltnisse, zu liefem. 

Weitere MaBnahmen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen, der nachfolgenden Beischreibung uhd den 10 
Zeichnurigen, In den Zeichnungen ist die Erfindung in ei- 
nem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen: 

Fig, 1 schematisch rin Fahrzeug mit einem integriertem 
SchlieBsystem, 

Fig. 2 schematisch einen Datentrager der hier in der Aus- 15 

fuhrungsform einer Scheckkarte dargestellt ist. 
Fig. 3 einen perspektivisch dargestellten Tiirgriff, 
Fig. 4. eine Handhabe und einen Teil einer Tiir im Quer- 

schnitt. 

We aus Fig.. 1 bis Fig. 4 zu entnehmen ist besteht das 20 
SchlieBsystem aus mehreren Komponenten 15-37, das in 
dem hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in ein Fahrzeug 
10 integriert ist. Dieses SchlieBsystem soli dem berechtigten 
Benutzer des Fahrzeugs 10 auf moglichst komfortable und 
einfache Weise den Zutritt zum Fahrzeug 10 ermoglichen. 25 
Aus Fig, 1 ist zu entnehmen, daB in diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel an zwei Tiiren 12 je ein Tuigriff 13 und ein SchloB 14 
angebracht ist. Zum Turgriff 13 gehort eine Handhabe 27. 
wie ein Griffbugel oder eine Griffklappe, die einen kapaziti- 
ven Sensor 30-34 enthalt. Von den Tiirgriffen 13 aus laufen 30 
Leiterbahnen 18 vom kapazitiven Sensor 30-34 zu einer 
elektrischen Steuereinheit 16. Uber diese Leiterbahnen 18 
wird ein Signal vom kapazitiven Sensor 30-34 im Falle der 
Annaherung einer Hand an den . Zwischenraum zwischen 
Turgiiff 13 und der Ture 12 an die elektrische Steuereinheit 35 
.16 abgegeben. In der elektrischen Steuereinheit 16 lost ein 
solches Signal eine Datenabfrage eines bedienerseitigen Da- 
tentragers 20 (Fig. 2) aus, die die elektrische Steuereinheit 
16 iiber die Leiterbahnen 19 an mehrere Sende-ZEmpfangs- 
einheiten 15 weitergibt, welche die Datenabfrage elektro- 40 
magnetisch an den in Fig. 2 dargestellten Datentrager 20 
iibermitteln. 

Im Datentrager 20 wird das Kommando zur Datenaus- 
gabe iiber eine Antenne 24 aufgefangen und an einen Emp- ' 
fanger 22 des Datentragers 20 weitergeleitet. Der Empfan- 45 
ger 22 gibt das Signal an die Dateneinheit 23 des Datentra- 
gers 20 weiter, der die abgerufenen Daten uber einen Sender 
21 und die Antenne 24 des DatenU-agers 20 an die Sende- 
/Empfangseinheiten 15 im Fahrzeug 10 ubermittelt. Ira Da- 
tentrager 20 befinden sich neben den oben genannten Ein- 50 
heiten in diesem Ausfuhrungsbeispiel auch noch eiiie 
Stromversorgung 26 sowie eine Elektronik 25 die die Funk- 
tionen des Datentragers 20 mit steuert. 

Die Sende-ZEmpfangseinheiten 15 geben die empfange- 
nen Daten liber die Leiterbahnen 19 an die elektrische Steu- 55 
ereinheit 16 weiter. In der elektrischen Steuereinheit 16 wer- 
den die vom Datentrager 20 gelieferten Daten mit den in der 
elektrischen Steuereinheit 16 gespeicherten Kennungsdaten 
verglichen. Im positiven Datenerkennungsfall (Anerken- 
nung der Zuuittsberechtigung) gibt die elektrische Steuer- 60 
einheit 16 mittels der Leiterbahnen 17 ein Signal zur Entsi- 
cherung der Schlosser 14 an diese weiter, welches die Hand- 
haben 27 von einem unwirksamen in einen wirksamen Mo- 
dus iiberfuhrt. In diesem wirksamen Zustand der Handhaben 
27 ist eine Offnung der Schlosser 14 durch Betatigung der 65 
Handhabe moglich. 

Die Stromversorgung des SchlieBsystems, der elektri- 
schen Steuereinheit 16 und der anderen wirksamen elektri- 



schen Bauteile wird bei diesem Ausfuhrungsbeispiel von 
der Autobatterie 11 ubemommen, 

Wie aus Fig. 3 und Fig. 4 zu entnehmen ist, ist eine erste 
Elektrode 30 des kapazitiven Sensors 30-34 in diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel zweigeteilt und synMnetrisch in einer In- 
nenschale 28 einer Handhabe 27 angeordnet. Die Querpro- 
file der beiden Tfeile der ersten Elektrode 30 haben wie aus 
dem Querschnitt der Handhabe 27 in Fig. 4 ersichtlich, ein 
I^Profil. Mittig zwischdn den beiden Teilen der Elektrode 
30 ist die Kompensationselektrode 33 angeordnet. In dem, 
dem SchlieBzylinder 37 zugewandten Teil der Handhabe 27 
ist die Elektronik 34 des kapazitiven Sensors 30-34 in die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel auf der Innenschale 28 ange- 
bracht. Die Eleklroden 30, 33 und die Elektronik 34 sind 
luftabschliissig mit einer Isolierschicht36 uberzogen. 

Aus Fig. 3 ist zu ersehen, daB sich in einer AuBenschale. 
29 der Handhabe 27 ein Tastschalter 35 befindet, der in die- 
ser Ausfiihrungsform ein . Verriegeln des SchlieBsystems 
13-37 durch ein Betatigen desselben erinojglicht 
: Wie aus Fig. 4 ersichtlich, wird in dieser Ausfiihrungs- 
form entlang der AuBenschale 29 die Leiterbahn 18 gefuhrt 
Desweiteren ist in der Fig. 4 die ungefahre Ausbreitung ei- 
nes elektrischen Feldes 32 zwischen der ersten Elektrode 30 
und einer zweiten Elektrode 31, die in dieser Ausfuhrungs- 
form der Tiir 12 des Fahrzeugs 10 entspricht, dargestellt. 

Im Falle eines Stromausfalls kann die Ture 12 auch mit- 
tels des SchlieBzylinders 37 mit einem fur solche Falle vor- 
gesehenen Schlussel geofTnet werden. 

Der Tastschalter kann auch durch einen zweiten, zusaiz- 
Uch in der AuBenschale der Handhabe 27 angebrachten Sen- 
sor ersetzt werden, der den Wunsch einer Person nach einem 
Sichem des Fahrzeugs durch vorbeistreichen der Hand vor 
der dem Fahrzeug 10 abgewandten Seite der Handhabe 27 
sensiert Die Anzahl der Sensoren ist nicht auf eine be^ . 
stimmte Anzahl beschrankt 

Patentanspriiche 

1. SchlieBsystem, insbesondere bei Kfz, fahrzeugsei- 
dig bestehend aus einem uber eine Handhabe (27) zu 
betatigendem SchloB (14) an wenigstens einer Tiir 
(12), Klappe od. dgl. 

wobei das SchloB zwischen zwei Stellungen umstellbar 
ist, namlich einer die Handhabe (27) unwirksam set- 
zenden gesicherten Stellung 

und einer die Handhabe (27) wirksam setzenden Stel- 
lung bei der das SchloB uber eine Betatigung der Hand- 
habe (27) zu ofifnen ist, 

und bei dem ein im Bereich der Handhabe (27) befind- 
licher Sensor (30-34), der mit einer elektrischen Steu- 
ereinheit (16) verbunden ist, die Datenab&age eines 
bedienerseitigen Datentragers durch die elektrische 
Steuereinheit (16) auslost, 

wobei die elekui sche Steuereinheit (16) mit einer Sen- 
de/Empifangseinheit (15) verbunden ist und iiber diese 
die Datenanfrage an den bedienerseitigen Datentrager 
(20) ubermittelt 

und der Datentrager seinerseits seine Daten aus einer 
Dateneinheit (23) uber einen Sender (21) an die fahr- 
zeugseitige Sende/Empfangseinheit (15) ubermittelt 
und die Sende/Empfangseinheit (15) die Daten an die 
elektrische Steuereinheit (16) weiterleitet 
und die elektrische Steuereinheit (16) im positiven Da- 
tenidentifizierungsfall ein Entsichem des/der Schlosser 
an wenigstens einer Tur (12), einer Klappe od. dgl. des 
Fahrzeugs (10) veiranlaBt, 
dadurch gckcnnzdchnet, 

daB der Sensor (30-34) als kapazitiver Sensor ausge- 
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bildet ist, dafi mindestens eine Elektrode (30) des kapa- 
zitiven Sensors (30-34) in der Handhabe (27) integriert 
ist und eine zweite Elektrode (31) des kapazitiven Sen- 
sors (30-34) im Bercich der Handhabe (27) turseitig 
als Bestandteil der Tiirblechkonstruktion angeordnet 5 
ist, so daB zwischen den Elektroden ein elektrisches 
Feld (32) aufgebaut ist und daB die Kapazitat zwischen 
den beiden Elektroden (30, 31) vom Dielektrikum ei- 
ner in den Bereich des elektrischen Feldes (32) gelan- 
genden menschlichen Hand veranderbar und damit 10 
sensierbar ist. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elektronik (34) des kapazitiven Sen- 
sors (30-34) in der Handhabe (27) integriert ist 

3. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 2, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die Handhabe (27) eine 
weitere Elektrode aufweist, die als Kompensations- 
elektrode (33) fiingiert. 

4. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Elektrode (30) 20 
in zwei Elektrodenteile gegliedert ist. 

5. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Elektrode (30) , 
synunetrisch in einer Innenschale (28) d^^ Handhabe 
(27) angeordnet ist. 25 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Elektroden- 
teile der ersten Elektrode (30) in den Langsrandberei- 
chen der Innenschale (28) der Handhabe (27) angeord- 
net sind. 30 

7. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kompensationsschale 
(33) zwischen den beiden Hektrodenteilen der ersten 
Elektrode (30) angebracht ist. 

8. SchlieBsystem nach einem der AnsprUche 1 bis 7, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB ein zusatzlicher Sensor 
zum Sichem des SchlieBsystems im in der Handhabe 
(27) eingebaut ist. 

9. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB dem zusatzlichen Sensor 40 
wenigstens eine zusatzliche Elektrode in der Handhabe 
(27) zugeordnet ist. 

10. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sichem des SchlieB- 
systems iiber einen mechanischen Tastschalter (35) 45 
ausgelost wird. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnimgen 
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